Gewaltbruch

Bruch, der bei Uberlastung in Bruchteilen
einer Sekunde ohne vorhergehenden Anriss
entsteht. Die Bruchfldchen sind matt, kornig
und nicht verrieben.

Glithziindung

Setbstentziindung des Kraftstoff-Luft-Gemi-

sches vor der eigentlichen Entziindung durch
die Ziindkerze. Die Gllihzindung wird einge-
leitet durch ins Gliihen gekommene Bauteile

(Zytinderkopfdichtung, Ziindkerze, Auslass-

ventil, Olkohleablagerungen 0.4.).

Graphitadern

Einlagerungen von Graphit in das Grundma-
terial beim Lamellengraphitguss (Grauguss).
Werden die bei der Zylinderendbearbeitung
angeschnittenen Adern durch Honbiirsten
gereinigt, kann sich dort Ol zur Kolben-
schmierung einlagern.

Graphitfreilegungsquote
Anzahl der beim Honbiirsten freigelegten
Graphitadern, die Richtgrofie liegt bei 220%.

Honbiirsten

Letzter Bearbeitungsgang beim Honen.

Die Zylinderoberfldche wird von Spitzen und
Graten befreit, die Graphitadern werden frei-
gelegt und gereinigt. Durch Honblirsten ist
eine Graphitadern-Freilegungsquote bis 50%
erreichbar.

Honen
Zylinderendbearbeitung durch Kreuzschlei-
fen.

Honstruktur
Charakteristisches Schliffbild, das beim
Kreuzschleifen (Honen) entsteht.

Kavitation

Aushohlung von Werkstoffen, die von Wasser
oder anderen Fllissigkeiten umspiilt werden.
Bei Unterdruckbildung und Temperatur an
der Oberfliche entstehen, wie beim Kochen
Dampfblaschen, die sofort wieder zusam-
menfallen. Beim Zusammenfallen prallt die
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Wassersdule mit groBer Wucht auf das Mate-
rial zuriick und reiB3t dabei kleinste Material-
partikel aus der Oberflache. Ausgeldst wird
die Blaschenbildung durch Schwingungen
oder starken Unterdruck.

Kipprichtung

Drehrichtung um die Kolbenbolzenachse. Da

der Kolben nicht um diese Achse rotiert, son-
dern im Zylinder nur hin und herkippt, spricht
man von Kipprichtung.

Klopffestigkeit
Wiederstandsfestigkeit des Ottokraftstoffs
(Benzin) gegen Selbstentziindung.

Kolbenabwirtsbewegung

Bewegung des Kolbens in Richtung Kurbel-
welle wahrend des Ansaug- und Arbeitstakts
(Viertaktmotor).

Kolbenaufwirtsbewegung

Bewegung des Kolbens von der Kurbelwelle
weg in Richtung Zylinderkopf
(Verdichtungs- und Ausstoftakt, beim Vier-
taktmotor).

Kolbeneinbauspiel

Spiel zwischen Kolben und Zytinder, das den
Freigang des neuen Kolbens im Zylinder beim
Einbau und wéhrend des Betriebs gewahr-
leistet.

Der neue Kolben verformt sich wahrend der
ersten Betriebsstunden noch bleibend; man
spricht vom Einfall des Kolbens. Ursachen
sind zum einen die Erwarmung und die
dadurch eintretenden Gefiigeveranderungen,
zum anderen mechanische Beanspruchung.
Das Kolbengrafitmafl, das immer im Schaft-
bereich liegt, ist deshalb wahrend der Ein-
laufphase noch Mafiverdnderungen unter-
worfen; diese fallen je nach Bauform, Materi-
alzusammensetzung und Belastung unter-
schiedlich aus. Dies ist ein normales
Betriebsverhalten von Aluminiumkolben und
stellt keinen Grund zur Beanstandung dar.
Auch bei Kolbenschaden, die durch Mangel-
schmierung, Uberhitzung oder motorischer

Uberlastung entstehen, verformt sich der
Kolbenschaft plastisch. Dies hat noch star-
kere Verformungen und Mafiverdnderungen
zur Folge.

In Schadensfallen wird haufig das Kolbenein-
bauspiel zur Beurteilung des Verschleifles
herangezogen bzw. es werden falschlicher-
weise hinterher Einbauspiele nachgerechnet.
Dies ist jedoch nicht miiglich da der gelau-
fene Kolben nicht mehr die Form und Mafhal-
tigkeit des urspriinglichen Neuteils besitzt.
Oftmals wird das Kolbengréfitmafi am Schaft
fir zu klein befunden und ein Kolbenver-
schleil vermutet, obwohl die feinen Bearbei-
tungsrilten oder die Beschichtung am Kol-
benschaft vollstandig erhalten sind.

Anhand der ermittelten Kolbenmafie eines
gelaufenen Kolbens und den daraus errech-
neten Einbauspiele kann die Qualitat einer
Motorinstandsetzung nicht beurteilt werden.
Auch ein Riickschluss auf die Materialquali-
tét und die MaBhaltigkeit des Kolbens im
Neuzustand ist nicht méglich.

Wenn das Einbauspiel zu klein ist, kénnen
Spielfresser (siehe Kapitel ,,Spielfresser®)
entstehen. Ist das Einbauspiel zu groB, fithrt
dies im Kaltzustand des Motors zu einer
erhohten Gerduschentwickiung durch das
Kolbenkippen. Kolbenfresser, erhohter
Olverbrauch oder andere Schiden kdnnen
dadurch nicht entstehen.

Das Einbauspiel darf nicht mit dem Laufspiel
des Kolbens verwechselt werden. Das Lauf-
spiel stellt sich erst nach der Warmedehnung
des Kolbens ein und kann nicht gemessen
werden.

Kolbenkippen

Anlagewechsel des Kolbens im Zylinder von
der Druck- zur Gegendruckseite und umge-
kehrt. Das Kolbenkippen ist nach dem Ver-
brennungsgerdusch das zweitlauteste
Gerdusch beim Hubkolben-Verbrennungsmo-
for.
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Kolbenlaufspiel

Das Kolbenlaufspiel stellt sich wahrend des
Betriebs nach der Warmedehnung der Bau-
teile ein. Da diese unterschiedliche Konst-
ruktionsmerkmale und Wandstdrken aufwei-
sen, verdndert der Kolben beim Erwdarmen
seine Form. Der Kolben dehnt sich dabeiim
Bereich groBerer Materialstdrken starker
aus, was bei der Konstruktion entsprechend
beriicksichtigt wird.

Kolbentragbild
Laufbild am Kolbenschaft, Flache auf der der
Kolbenschaft am Zylinder anliegt.

Kotbeniiberstand

Uberstand des Dieselkolbens im oberen Tot-
punkt iber die Zylinderblockdichtflache
hinaus. Das Uberstandsma® ist ein wichtiges
MaB und muss bei der Uberholung von Moto-
ren genau eingehalten und kontrolliert
werden. Denn dies garantiert, dass das Ver-
dichtungsverhiltnis stimmt und der Kolben
nicht am Zytinderkopf anschlagt.

Kraftstoffiiberschwemmung

UbermiBige Kraftstoffeinbringung in den
Verbrennungsraum. Der Kraftstoff schidgt
sich aufgrund schlechter Zerstaubung oder
iberfetten Gemisches an den Bauteilen
nieder und kann den Olfilm auf der Zylinder-
laufflache verdiinnen oder abwaschen. Folge:
Mangelschmierung, die zu Reibern oder Fres-
sern fiihren kann.

Kiihlkanalkolben

Thermisch hoher belastete Kolben werden
mit einem Kiihlkanal im Kolbenboden ausge-
fuhrt. In diesen eingegossene Kithlkanal wird
im Motorbetrieb Ol eingespritzt.

Lambdaregelung

Regeleinrichtung im Benzinmotor, die das
Verhaltnis der zugefiihrten Luft- und Brenn-
stoffmenge regelt.

Mangelschmierung

Mangelschmierung entsteht, wenn der Olfilm
geschwacht wird und somit seine Funktion
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eingeschriinkt ist. Ursachen: Zu wenig OL, ein
durch Kraftstoff verdiinnter Oifitm oder der
Olfilm reiBit. Die Folgen sind zundchst
Mischreibung und schlie8lich Reiber oder ein
Fressen der Bauteile.

Materialeinfall

Gefiige- und daraus resultierende Formver-
dnderung des Kolbenschafts beim gelaufe-
nen Kolben (siehe Glossar ,,Kolbeneinbau-
spiel®).

Mischreibung

Mischreibung entsteht, wenn zwischen zwei
Gleitpartnern, die durch einen Olfilm vonein-
ander mechanisch getrennt sind, der Otfitm
geschwdcht wird. Einzelne Materialerhebun-
gen des einen Gleitpartners kommen
dadurch in Kontakt mit den Materialspitzen
des anderen und reiben metallisch aufeinan-
der. Mischreibung wird auch als halbfliissige
Reibung bezeichnet.

Oktanbedarf

Der Oktanbedarf eines Motors ergibt sich aus
seinen Konstruktionsmerkmalen. Er steigt
mit zunehmendem Verdichtungsverhiltnis,
Motortemperatur, Frithziindung, Fiillung,
Motorlast und unvorteilhafterer Brennraum-
gestaltung. Die Oktanzahl eines Motors (MOZ
= Motoroktanzahl) sollte stets einige Punkte
unter der Oktanzahl des zur Verfiigung ste-
henden Kraftstoffs liegen. Denn dies verhin-
dert einen klopfenden Motorbetrieb in allen
Betriebszusténden.

Oktanzahl

Die Oktanzahl eines Kraftstoffs (ROZ =
Research-Oktanzahl) kennzeichnet die Klopf-
festigkeit eines Ottokraftstoffs. je hther die
Oktanzaht, desto kiopffester ist der Kraft-
stoff.

Olverdiinnung

Von Olverdiinnung spricht man, wenn das Ol
durch Kraftstoff verdiinnt ist. Ursachen: Hdu-
figer Kurzstreckenbetrieb, Storungen in der
Gemischaufbereitung oder der Ziindanlage,
mangelnde Verdichtung durch mechanische

Motorprobleme. Unverbrannter Kraftstoff
schldgt sich an der Zylinderwand nieder, ver-
mischt sich dort mit dem Ol und gelangt so
auch in die Olwanne. Die Viskositit und die
Schmierfdhigkeit des Ols werden herabge-
setzt und der VerschleiB und Olverbrauch
erhdht sich.

Plateauhonen

Endbearbeitung beim Zylinderschleifen, bei
der die Spitzen der Materialoberflache abge-
schnitten werden und ein sogenanntes Pla-
teau hergestellt wird. Dadurch wird die Ober-
flache geglattet, das Einlaufverhalten ver-
bessert und der Verschleif reduziert.

Pleuelfluchtfehler
Unparallelitat zwischen Kurbelwellen- und
Kolbenbolzenachse.

Pressfit

Trockene Zylinderlaufbuchse, die mithilfe
eines speziellen Gleitmittels in die Zylinder-
grundbohrung eingepresst wird. Es handelt
sich fast immer um semi-finished Buchsen,
d.h. die Zylinderbohrung muss anschliefend
noch durch Bohren und Honen endbearbeitet
werden.

Vorteil: Die Buchse sitzt fest in der Zylinder-
grundbohrung.

Pumpe-Diise

Spezielle Konstruktion beim Diesel-Direkt-
einspritzmotor, bei der Einspritzdiise und
Druckerzeugung (Pumpe) eine Einheit bilden
und direkt im Zylinderkopf eingebaut sind.
Erzeugt wird der Einspritzdruck {iber einen
Pumpenkolben, der im Gegensatz zur Vertei-
ler- oder Reiheneinspritzpumpe direkt von
der Nockenwelle des Motors betatigt wird.
Die Einspritzdiisen werden elektrisch beta-
tigt. Einspritzzeit und -menge werden elekt-
ronisch von einem Steuergerét geregelt.

Quetschfldache

Teil des Kolbenbodens, der sehr nahe an den
Zylinderkopf herankommt. Das Gemisch wird
am Ende des Verdichtungstaktes aus dem
Randbereich immer enger in die Mitte des
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